Cesky svaz stavebnich inzenyri
Prispévek CSSI ke 150. vyroti zalozeni prvniho inienyrského spolku v Krdlovstvi Ceském -
Pamit staveb

Nazev Presun dékanského chramu Nanebevzeti | Obdobi Rijen 1975
dila: Panny Marie v Mosté vystavby:

Zakladni idaje o pripravé a zhotovovani dila Cena (mil. K¢&) : cca 160 mil. K¢
Udaje o stavebnikovi SeverocCeské uhelné doly (SHD), odstépny zavod Koridor

inzenyrskych zarizeni Most.

Generalni projektant stavby

Projektant vyznamnych objektt Prof. Ing. Josef WUNSCH, prof Ing. Alois Myslivec,
Banské projekty Teplice. Transfera

Vyssi zhotovitel TRANSFERA, Ing. Otakar Novak, Ing. Petr Bares

Provozovatel Narodni pamatkovyustav

; Z historie kostela
Pfedchldcem dneéniho kostela byla rané goticka trojlodni bazilika
zaloZzena mezi lety 1253 az 1257. Kostel vyhorel roku 1515 . Dne 20.
srpna 1517 se zapocalo se stavbou nového kostela. Jeho obnova byla
svérena architektu Jakubovi Heilmannovi ze Schweinfurtu, zakovi a
nasledovnikovi Benedikta Rieda.
Roku 1518 odevzdal mistr Jakub projekt nové stavby a jejiho vedeni
se ujal Jifi (J6rg) z Maulbronu. V roce 1531 po ném fizeni stavby
prevzal mistr Petr Heilmann. Roku 1532 byla zasklena okna a
vytesana klenebni Zebra.
V roce 1549 byla dokoncena hruba stavba a okolo roku 1550 vznikly
portaly jiz v renesancnim slohu.
Roku 1594 kostel vysvétil prazsky arcibiskup Zbynék Berka z Dubé. I
poté nasledovaly v pribéhu staleti drobné Upravy exteriéru i
interiéru budovy. V roce 1650 byl kostel pokryt novou stiechou .
e Roku 1501 potvrdil papez Alexandr VI. na pfimluvu krale Vladislava
Obrazek 1 Dékansky kostel - rytina II. méstu Mostu patronatni pravo nad kostelem, které do té doby
z roku 1878 vykonaval klaster K¥izovnikl BoZiho hrobu ve Zderaze u Prahy.
Méstané ziskali v roce 1516 od papeze Lva X. a dalsich cirkevnich
hodnostard povoleni k uspotradani verejné sbirky ve prospéch nového kostela. Obdobna svoleni ke
sbirce vystavil kral Ludvik Jagellonsky a polsky kral Zikmund I.[3] Sbirka zacala 22. bfezna 1517 v
Mosté a trvala do 1. kvétna 1519. Penize se vybiraly v Cechach, na Moravé, Sasku, LuZici a Slezsku.
V roce 1517 se vybralo 5379 kop a 49 miSefiskych grost, v roce 1518 4984 kop a 52 grosd a ve
tfetim roce 1375 kop a 47 grosu. Spolu s dal$imi dary se podafilo ziskat celkem 12155 op a 45
grodt. Mésto muselo z kone¢né sumy odevzdat tfetinu papeZské kurii. Zbyvajici penize byly pouzity
na vystavbu kostela a dalSich staveb jako fary.

Presun kostela
O premisténi kostela se ceskoslovenska vlada usnesla v listopadu 1964.

Jaké byly pric¢iny a jaky byl dalsi vyvoj — o tom se dozvite ze vzpominek Ing.
Jiriho Schandla , uvedenych v zavérecné kapitole.

Podklady: https://www.youtube.com/watch?v=9qSkbW96tHI&list=RD9qSkbW96tHI&index ;
Wikipedia; vlastni archiv autora.
Jméno a kontaktni adresa autora: Ing. Jifi Hajek; hajekj.prosek@seznam.cz.
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Technické zajimavosti presunu
- Komentar:

Trakéni valec ( hydraulicky list ) pro posun kostela : 4 valce na konci
stfidavé posunuji dopredu ( vidy 2 + 2), 4 valce na zacatku brzdi (

4 opét vidy stfidavé 2 a 2 do vycerpani limitu lisu). Tlacna sila 175 t.

Obrazek / schema

Obrazek / schema ) Komentar
, Podvozky a vykonné posouvaci lisy vyuZil pozdéji narodni

podnik Stavby silnic a Zeleznic k zavedeni nové technologie
vystavby mostl - postupné vysouvani. Jednou z prvnich
staveb byl most pies vodni nddrz Rimov na konci 70. let
minulého stoleti. Velkou zasluhu na tom ma Ing. Hynek

Hlasivec, tehdy vedouci odboru technického vyvoje SSZ, n.

p.

Komentar

Takto vystrojeny a zabezpeceny objekt byl pfesunut na
vzdalenost 841,1 (skute¢nost 841,15) . Draha: 4 kolejisté (8
kolejnic- dvé vné a dvé uvniti kostela), polomér 500 , ve
spadu 1,3 promile. Rychlost pfesunu 1 - 3 cm/min. dle
rychlosti stavéni drahy presunu pred kostelem. Ocelova
konstrukce drahy byla prekladana zezadu kostela dopredu.
Denné se stihlo premistit 40 a% 48 metr( drahy. Kolejova
pole byla v 8 m modulu. Rozchod kolejnic 1000 mm.
Podklad - rozndseci Zelezobetonové panely velikosti 3 x 1m ,
tloustky 0,30 m .

Organizacni a jiné zajimavosti:

Situaci kolem presunu kostela zajimavé a podrobné popisuje ing.

Jifi Schandl, byvaly zaméstnanec SHD-o0.z. Koridor inz. zafizeni
a predseda také CKAIT Ceské Budéjovice.

K presunu kostela Nanebevzeti Panny Marie v Mosté

O historii této vyznamné stavby je dnes jiz dostatek informaci a i
e 1) g o € popis presunu kostela na novou lokalitu je dostatecné
di;)r:ézekz Kostel pFipraveny' k pesunu dokumentovén. Ve SV)'/Ch VZpominkéCh se ChCI Vrétlt dO

Podklady: https://www.youtube.com/watch?v=9qSkbW96tHI&list=RD9qSkbW96tHI&index ;
Wikipedia; vlastni archiv autora.
Jméno a kontaktni adresa autora: Ing. Jifi Hajek; hajekj.prosek@seznam.cz.
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Sedesatych let minulého stoleti, do obdobi, kdy se pfesun kostela pfipravoval, a téz poukazat na
nékteré souvislosti s touto akci spojené.

Severocesky hnédouhelny revir patfil tenkrat k oblastem kde se produkovalo ,¢erné zlato"™, motor
socialistického hospodarstvi. Hlavnim zajmem bylo neustale zvySovat vyrobu v oblasti tézkého
pramyslu s vysvétlenim, Ze je to podminka pro to, aby se potom mohly Fesit potfeby ob&anl. Tézky
primysl| reprezentovala zejména vyroba t&Zkych tank{, kterych produkovaly tehdejéi Turéanské
strojarné v Martine vice nez 1000 kusl ro¢né. Zhruba stejny pocet obrnénych transportérl a téz dél
vyrabély dalsi podniky na Slovensku. Proto se vypravovaly téZzkotonazni vlaky s nakladem i pres
4000 tun uhli na Slovensko a ze stejnych dtvod{ se zacdala stavét Sirokorozchodna trat na prepravu
zelezné rudy ze sovétskych hranic do novych zelezaren v Kosicich. Témto potfebam tézba 40 mil.
tun uhli v reviru v roce 1960 nepostacovala a za kazdou cenu se usilovalo o jeji zvyseni.

Byly zpracovany plany na zvyseni tézby uhli na 106 mil tun ro¢né&, coz by pfi vyuzZitelnych zasobach
2,5 miliardy tun vyuhlilo celou oblast do roku 2000. Témto zdmérlim nemohla stat v cesté mésta a
obce na uhli leZici a tak se usilovné stavéla nova sidlist&, bohuzZel bez cest a chodnikd a téz bez
obchodnich a dalSich sluZeb. Jen takzvané ,bufiky" sestavené ze &ty betonovych panell zajistovaly
prodej chleba a mléka, maslo bylo malokdy.

Ze dojde k likvidaci Mostu, pod kterym bylo 100 milion{ tun kvalitniho, snadno dosazitelného uhli, o
tom v reviru nikdo nepochyboval. Nejasnou byla jen otazka kdy a za jakych podminek se tak stane.
Za této situace, kdy se neresila otazka nasledné rekultivace po tézbé a ani problémy Zivotniho
prostfedi s neprihlednymi mlhami, neskuteénym smradem v ovzdu$i, odchazejicimi lesy v Kru$nych
horach, o zvySené umrtnosti obyvatel nemluvé (o téchto vécech se verejné mluvit nesmélo, Udaje o
stavu Zivotniho prostiedi byly tajné a za jejich &iteni hrozil trest), jsem se ptal vyznamnych ¢lend
KSC, pro¢ takovou devastaci dopouétéji. Odpovéd byla jednoducha: my to tady rychle a levné
vytézime, tim stat velice zbohatne a nebude mit problém to potom napravit!

Predsednictvo UV KSC jiz v roce 1962 o likvidaci mésta rozhodlo, jen verejnost se to neméla
dovédét. Neprovadéla se zadna udrzba a mésto slouzilo jen jako misto pro zasobovani sidlisté
Podzatecka. V tichosti se zpracovavaly plany na vystavbu mésta Novy Most kdesi na Lounsku a na
FeSeni dal&ich problémd s likvidaci mésta spojenych.

Usneseni vlady o likvidaci mésta vydané v listopadu 1964 bylo jen potvrzenim znamych skutecnosti,
bylo téZ rozkazem k akci stanovenim termind realizace a dal$ich podminek. Usneseni téZ rozhodlo,
Ze bude zachovan dékansky chram a tuto povinnost uloZilo, nastésti, ministerstvu kultury, které pro
tento Ucel zfidilo firmu Transfera. Nahrada za rusSené objekty a zafizeni mésta byla v podstaté jasna:
projekt sidlisté se doplni o namésti a prodejny, sluzby se prenesou na okraj mésta, nova nemocnice
je jiz vyprojektovana, hibitov u krematoria je rozsiten, kapacitu ocelaren nahradi valcovny trub
Chomutov a vyrobu mensich provozoven vyrabéjicich spotfebni zbozi pfevezmou materské anebo
pribuzné podniky. Stavebni a kulturni pamatky jako kostel Sv. Vaclava, kostel Sv. Ducha s baroknim
Spitalem a dalsi budou zbourany s tim, ze drobné plastiky a mobiliaf budou umistény v lapidariu.
Terminy pro realizaci potfebnych opatfeni byly velice kratké, tlak na rychlé zahajeni tézby uhli v tak
vyhodnych ddlnich podminkéach byl znaény.

Pro fizeni vystavby nahradnich inZenyrskych siti, jejichz vedeni bylo planovano v pruhu mezi starym
Mostem a novou zastavbou na bezeslojném anebo vytézeném Uzemi, byl zfizen odstépny zavod SHD
s nazvem Koridor inZzenyrskych zafizeni Most. Jeho Ukolem bylo téz koordinovat postup praci na
vystavbé nahradnich staveb za rusené tak, aby byl v ¢asovém souladu s postupem tézby dolu, ktery
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dostal ndzev DUl Most. S tim souvisela i koordinace praci na zachovani dékanského chrdmu. V tomto
zavodeé, jehoz jsem byl zaméstnancem, se schazelo mnozstvi oficidlnich i jinych informaci s likvidaci
mésta souvisejicich, z nichz své vzpominky Cerpam.

Usneseni vlady o likvidaci Mostu bylo verejnosti pFijato vcelku pozitivné, zejména proto, Zze rozhodlo
z dosavadniho sidlisté udélat konecné mésto se vSemi potirebnymi funkcemi. Problémem se ukazalo
zrudeni mosteckého pivovaru bez ndhrady, protoZe pivovary v Lounech a v Zatci mély dostatek
volné kapacity. To bylo pro horniky, kterym mostecka desitka chutnala a na rozdil od piv jinych
pivovar( se do zaruéni doby sedmi dn{ nekazila, naprosto nepfijatelné. S védomim ,ja jsem hornik,
kdo je vic", coz mélo svou vahu, dosahli hornici toho, Ze byl postaven novy Pivovar Most v Sedlci,
coz si vyzadalo neplanované naklady.

Z vyhodnoceni mnoha studii na zachranu kostela vyplynulo, ze kostel bude presunut na bezeslojné
Uzemi na htisté u prdmyslovky za cenu 105 mil. K&s. Varianta zbourdni a znovupostaveni kostela
byla téZ zvaZovéna a zamitnuta pro nedostatek kvalifikovanych pracovnikd pro tuto praci. Dalsi
neprijatelnou variantou bylo ponechat kostel na uhelném pilifi na misté, coz by znamenalo ztratu
dvou miliond tun uhli ve sloji 30 m vysoké, ulozeného v hloubce pouhych 11 m.

Krajskym organtm KSC byl piesun a zachovani kostela proti srsti, jednak to neodpovidalo jejich
ideologii a také jejich vztah k cirkevnim pamatkam byl podstatné jiny nez k pivu. Proto rozsifili tuto
informaci: Za 105 miliont by mohl kazdy z 35 tisic Moste¢akd dostat zdarma tisic tfikorunovych
$pekackl! To byl argument jako hrom a na jeho podkladé byl vyvijen natlak na zbourani kostela, co?
vyvolalo mnoha vlekld jednani na pfislusnych ministerstvech. Za této situace se ozvala svétova
organizace UNESCO, Ze bude financovat presun této vyznamné pamatky a Ze ji pod svym jménem
otevie verejnosti. S timto feSenim nemohl socialisticky stat souhlasit a téZ si nemohl dovolit
mezinarodni ostudu a tak se prace na pfipravé presunu opét rozb&hly. Mezitim bylo podle plvodniho
zdméru objednano 53 unikatnich podvozkd pro presun, kazdy o nosnosti 500 tun a tfi mimoradné
vykonné lisy pro tladeni kostela do vrchu k primyslovce.

Postupné se objevil dalsi problém. Na uhelné sloji stojici porcelanka vyrabéla Salky kavového servisu
a konvice vyrabél duchcovsky zavod (anebo obracené). Protoze se jednalo o zboZi na export a
zména vyroby v Duchcové pry nebyla moZnd a do spotfebniho primyslu se nemohlo investovat, tak
bylo rozhodnuto ponechat porceldanku na misté. Podobné problémy méla i sousedni vatovka, pobocny
zavod RICO Veverska Bytyska, kterd nemohla udat jinam vyrobu damskych vilozek, a tak na misté
téz zlstala. S tim se svezl i vedle stojici kostel Sv.Ducha se &pitdlem a jeété zde vzniklo misto pro
umisténi pfesunutého kostela. Novou, dosti zmatecnou situaci ukondila az usneseni vlady z let 1970
a 1971, kterd potvrdila pfesun kostela na tuto novou lokalitu.

Z plvodniho projektového Fedeni zlistal jen navrh zajisténi stability kostela a zplsob jeho naloZeni
na podvozky. Nové se feSily problémy presunu 12.000 tun hmoty odstrojeného kostela, nyni jiz bez
véze, s podvésenou romanskou kryptou, po 841 m dlouhé trase pres vytézené a nové zasypané
Uzemi. To znamenalo i zménu v postupu téZzby uhli a oddaleni pfesunu kostela o pét let. Vlastni
presun probéhl v Fijnu 1975 za velkého zajmu verejnosti, s jedinym drobnym problémem v tom, Ze
kostel putoval na nové misto po spadu a lisy vyrobené pro jeho tlaceni do kopce k primyslovce mély
co délat aby jej ubrzdily. Kostel byl zkompletovan i s dostavbou véze a zpfistupnén verejnosti jako
muzeum az v roce 1988, coz nesvédcilo o zajmu statu na jeho zachovani. Vnitfni dpravy s uvedenim
do plvodniho stavu byly dokon&eny az v novych politickych podminkdch jiz privatni firmou Transfera
v roce 1993 a kostel byl znovu vysvécen.
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Kostel je dnes uzivan jak pro cirkevni, tak i pro kulturni Gcely a je zapsan v seznamu Narodnich
kulturnich pamatek jako priklad pozdné gotického stavitelstvi, podobného vyznamu jako je
Vladislavsky sal Prazského hradu a chram Svaté Barbory v Kutné Hore. Stejné tak si jeho pfesun
zaslouZi misto v Guinessové knize rekordd a moZnd by si i kostel zaslouzil zapis do seznamu
pamatek UNESCO. Pfi jeho navétévé, kterd je zajimava, se z audioprivodce doviddme, ktery mistr a
za jaké penize kostel pred péti stoletimi stavél. Bohuzel ani jedno slovo neni o tom, kdo se pred
padesati |éty svou praci zaslouzil o presun a tim i o zachranu této vyznamné pamatky. Pokusim se
proto zde vzdat Cest profesoru bratislavské techniky Josefu Wunschovi za konstrukéni Feseni
zabezpeceni kostela pro presun, profesoru prazského CVUT Aloisu Myslivcovi za stanoveni postupu
presunu po vyuhleném Uzemi a za vedeni stabu presunu, Ing Petru BaresSovi za projekt presunu a
Ing Otakaru Novakovi, fediteli obou firem Transfera za dotazeni tohoto naro¢ného dila do konce.
Kostelu pak pFeji daldich nejméné pét stoleti dlstojné existence.

Ing. Jifi Schandl

Obrazek 3 Stav v roce 2013

Poznamky: Pokud text dostatecné nepostihuje technickou ani organizacni charakteristiku stavby, je mozné a vhodné
zaslat Upravy a doplfiky na adresu Kancelaie CSSI ( cssi@cssi-cr.cz nebo abadzic@cssi-cr.cz).
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